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Entorno económico mundial



Producto Interno Bruto - PIB

Las proyecciones para el 2011 prevén un leve debilitamiento en la economía mundial.  

Se espera que PIB mundial se contraiga en 0,7%, llegando a 4,1%.

En el 2010 el PIB creció en 4,8%, después de registrar una caída en 2009 de 0.8%.

Fuente: EIU (Economist Intelligence Unit ïThe Economist)
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Comportamiento de la industria

La Asociación Internacional de Transporte Aéreo (IATA) ha rebajado su previsión sobre el 

sector aéreo para 2011 desde los 9.100 millones de dólares estimados en diciembre de 2010 

hasta los 8.600 millones de dólares. Esta caída representa un 46% menos de beneficio neto 

en comparación con los 16.000 millones de dólares que el sector ganó en 2010. Sobre unos 

ingresos estimados de 594.000 millones de dólares, los 8.600 millones de dólares previstos 

para 2011 representan un margen de beneficio neto del 1,4%.

ñLos disturbios políticos en Oriente Medio han provocado que el precio del crudo supere los 

100 dólares el barril ïsignificativamente más caro que los 84 dólares estimados en 

diciembre. Paralelamente, se prevé un crecimiento de la economía global del 3,1% para 2011 

ïmedio punto mejor de lo que se pensaba hace tres meses (estimación conservadora frente 

a la de la EUI presentada en la diapositiva anterior). Pero estos ingresos, aunque más 

fuertes, solo compensarán parcialmente los elevados costes. Los beneficios se van a reducir 

a la mitad en comparaci·n con el a¶o anterior, y el 1,4% de margen es pat®ticoò, 

"Este año la industria se mueve en la cuerda floja con un margen del 1,4%. Se trata de un 

problema estructural al que la industria se ha enfrentado en las últimas cuatro décadas con 

un margen promedio de sólo un 0,1%. El sector no tiene mucho margen para afrontar estas 

sacudidas. El mayor riesgo hoy es el petróleo. Si su encarecimiento frena el crecimiento 

económico mundial, el panorama se deteriorará r§pidamenteñ.

Giovanni Bisignani, director general y CEO de IATA.



La Asociación Internacional de Transporte Aéreo (IATA) ha rebajado su previsión sobre el 

sector aéreo para 2011 desde los 9.100 millones de dólares estimados en diciembre de 2010.

La IATA destacó también el riesgo de aumentar los impuestos, especialmente en los 

mercados turísticos. En 2010, la industria registró nuevos impuestos y el aumento entre un 3 

y un 5% del precio de los billetes en Reino Unido, Alemania y Austria. Recientemente, 

Islandia, India y Sudáfrica se han puesto de acuerdo para poner en marcha nuevos 

impuestos. ñEste negocio es muy sensible a la variación del precio. La aviación tiene el poder 

de estimular las economías. Pero esa capacidad está en juego con la aplicación de 

impuestos en un momento en que las aerolíneas están luchando para hacer frente al elevado 

precio del combustible, y sólo para seguir obteniendo márgenes miserables ".

Giovanni Bisignani, director general y CEO de IATA

Las compañías latinoamericanas prevén un beneficio de 300 millones de dólares, una 

importante caída frente a los 1.000 millones que la región alcanzó en 2010 y a los 700  

millones de dólares de la previsión anterior. El fuerte crecimiento económico y el comercio 

internacional de la región están impulsando el transporte de aéreo de pasajeros y de carga, 

así como los beneficios de las aerolíneas de la región. El encarecimiento del petróleo es la 

razón principal de la caída de beneficios en 2011.

IATA

Comportamiento de la industria
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Tráfico internacional de pasajeros

En enero de 2011 se registró un incremento de 8,2% en los pasajeros kilómetro 

pagos transportados. Al comparar el total de la industria en los años consolidados 

2010 ï2009, se registra un crecimiento de 8,3%. El resultado de enero de 2011 se 

mantiene acorde con la tendencia de 2010.

En Latinoamérica se registró un crecimiento de 11,0% en septiembre.

Fuente: IATA ïMonthly Traffic Analysis January 2011
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Tráfico internacional de carga

En enero de 2011 se registró un incremento de 9,1% en las toneladas kilómetro 

transportadas. Para el consolidado de 2010 ï2009 se registró un crecimiento de 20,8%.

El resultado para Latinoamérica en enero es un crecimiento de 9,1%.

Fuente: IATA ïMonthly Traffic Analysis January 2011
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Factor de Ocupación - Pasajeros

Se observa una mejoría marcada en la tendencia del factor de 

ocupación en América Latina. En enero de 2011 el factor de 

ocupación en LA se acerca al óptimo estándar internacional del 80%.

En América 

Latina, el factor 

de ocupación en 

enero de 2011 

fue 79.7% más 

alto que en 

diciembre de 

2010.

En el mercado 

internacional 

mundial, el factor 

de ocupación en 

enero de 2011 fue 

1.5% más bajo 

que en diciembre 

de 2010.

Fuente: IATA ïMonthly Traffic Analysis January 2011
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Índice de Costos del Sector Aéreo

Analiza la estructura de costos de 

las aeronaves turboprop y JET 

que operan servicios  

combinados. 

37 pp por encima del IPC

El ICSA se compone por 

las siguientes variables: 

-Salario mínimo

- IPC

- Tasa de interés

- Tasa de cambio

- Precio del petróleo

Se analiza la estructura de costos 

de todas las aeronaves que 

operan servicios cargueros.

48 pp por encima del IPC

Actualmente el combustible constituye el 35% de los costos operacionales 

de las aerolíneas de pasajeros y 39% para las aerolíneas de carga.

Cerca del 50% de la estructura de costos del transporte aéreo se afecta por 

la tasa de cambio, así como el 100% de los ingresos generados por  

operación de rutas internacionales. 
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Cifras del sector ïPasajeros Internacionales

Comparando el 2010 con el 2009 se registra un 

incremento de 11.5% en los pasajeros movilizados.

Fuente: Aerocivil

Los mercados a Norte y Sur América son 

los de mejor comportamiento

2008 2009 2010
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