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En los Ultimos veinte anos el transporte
aereo ha crecido e impactado positivamente
la economia colombiana ...

=>Ha crecido a la par con el PIB nacional. En los
ultimos 7 anos ha crecido 4,1% real.

=>E| trafico de pasajeros ha crecido mas. Representa
el 82% de la oferta, y ha crecido 8% en la ultima década.
El de pasajeros internacionales 10%

=>Ha sido _un sector jalonador de la produccion _de
otros sectores. Hacia atras, por cada peso gastado en
consumo intermedio, en la economia se gastan mas de
$11 mil pesos mas.
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... @s esencial para el funcionamiento de
otros sectores ...

=» Las ventas del sector estan diversificadas. El
30% en el comercio.

= E| transporte de pasajeros crece a la par con el
PIB de hoteleria y turismo.

= ... Y respecto al comercio _exterior, es esencial
para sectores como el floricultor, en el cual Colombia
ocupa el segundo puesto en volumen de
exportaciones de flores.
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... pero las politicas publicas no han estado
suficientemente articuladas para potencializar
estos efectos.
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El transporte aéreo colombiano ocupa un
lugar importante en el mundo

v' En el trafico de pasajeros Colombia ocupa el puesto 38 entre 101 paises.

v En el tréfico de carga ocupa el puesto 22
Distribuciédn del trafico aéreo de

pasajeros-kildbmetro. Latinoamérica
y el Caribe por pais

Distribucion del trafico de carga
aérea de Latinoaméricay el Caribe
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... y esto se refleja en |la economia
colombiana ...

v Crecimiento anual real promedio de 3% entre 1990y 2009, y 4,1% en los ultimos 7 afios.

Evoluciéon PIB Transporte Aéreo
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... con una oferta $ 6,6 billones (US$ 3 mil
millones) en 2007 ...

B Transporte aéreo de pasajeros de servicio
regular

B Transporte aéreo de pasajeros de servicio
no regular y alquiler de naves con
tripulacion

= Transporte aéreo de carga

Fuente: DANE — Cuentas Nacionales ! ! .....................................




... Y produciendo a traves, sobre todo, del
consumo de bienes intermedios.

v El consumo intermedio en 2007 ascendié a 4 billones de pesos (US$ 2 mil
millones), mientras que el valor agregado fue de 2.5 billones de pesos (US$ 1.2
mil millones).

Transporte aéreo Sector transporte

m Consumo
intermedio

E Valor agregado

B Consumo intermedio
($ 4.2 billones)

® Valor agregado ($2.5
billones)*

Economia colombiana

m Consumo
intermedio

E Valor agregado

Fuente: DANE — Cuentas Nacionales l!! .......................................



¢,Cual es su impacto en la economia
colombiana?

=» Cuantificacion de la contribucion de la operacion del sector de transporte
aereo en la actividad economica del pais, considerando los efectos
multiplicadores por el sector.

+.CoOmo medimos el impacto?

v' A través de los encadenamientos hacia atras:

Efectos en la actividad econdmica

v Transporte aéreo (con su propia operacion)

v Primera Ronda (proveedores directos)

v" Indirecto (proveedores de los proveedores directos)

v’ Inducido (proveedores, empleados y hogares vuelven a gastar en la
economia)

v’ Efecto total
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Por cada peso del sector gastado en bienes
Intermedios, la economia gasta un poco mas
de $11 mil pesos ...

Efecto Total 22.2 billones

Efecto Inducido
Por cada peso de

consumo intermedio
generado por el sector
de Transporte Aéreo , la
economia genera 11.416
pesos adicionales por el
mismo concepto

Efecto Indirecto

Efecto Primera Ronda

Efecto Sector TA 2 mil millones

5.000 10.000 15.000 20.000 25.000

Consumo Intermedio Sector TA/ Consumo Intermedio Economia 0.001%
Efecto Consumo Intermedio Sector TA/ Consumo Intermedio Economia 6.52%
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... de los cuales $2,7 billones en total se gastan
en sectores diferentes al combustible ...

v  En 2007, el consumo
intermedio  del sector
estuvo alrededor de $4.2
billones.

v'La mayor participacion

la registraron los
productos de refinacion
del petroleo

(34%), seguido por los
servicios
complementarios y
auxiliares de transporte
(22.4%) y Servicios a las
empresas excepto
servicios financieros e
inmobiliarios (15.5%).

Fuente: DANE — Cuentas Nacionales

Compras Intermedias del sector Servicios Transporte Aéreo. 2007
(Precios del consumidor)
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(2) Servicios de arrendamiento o alquiler; servicios de informatica, de investigacion y desarrollo; seyfi€ios
profesionales, l
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Por cada peso del sector gastado en bienes de
capital, la economia gasta casi $4 pesos
adicionales ...

339,8
Efecto total

Por cada peso de

inversion del sector de
Transporte Aéreo , la

economiainvierte $3,9
pesos adicionales por el

Efecto primera 87,6 mismo concepto

ronda
0 100 200 300 400

Miles de Millones de Pesos
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... Y, en general, encadenamientos positivos en
la macroeconomia...

=>Es un sector jalonador de la produccién de otros sectores. Se destaca su
Impacto en consumo intermedio, por cada peso gastado en insumos, en la

economia se gastan 11.416 pesos mas.
MULTIPLICADOR

Consumo Intermedio 11,416
Remuneracion al Capital 4.75
Inversion 3.88
Valor Agregado 3.58
Impuestos 3.21
Remuneracion al Trabajo 3.03

l l‘ FEDESARROLLO
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Hacia adelante, una gran cantidad de
sectores utiliza los servicios de transporte

v En 2007, las
ventas intermedias
del sector
ascendieron a $3.6
billones (USD 1.7
billones).

v" El sector Comercio
registr6 la mayor
demanda por bienes
y servicios del sector
Transporte Aéreo
coOmo iNnsumos para
Su operacion (29.5%)

Fuente: DANE — Cuentas Nacionales

aeéreo...

Ventas Intermedias del sector Servicios Transporte Aéreo.
2007. (Precios del productor)
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Miles de Pasajeros

Fuente: DANE

... el transporte aéreo es esencial, de manera
complementaria, para el turismo ...
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... y respecto al comercio exterior, es
esencial para sectores como el floricultor ...

Evolucién de las exportaciones

) o Evolucion de las exportaciones realizadas
realizadas por via aérea - Volumen

por via aérea - Facturacion
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... que ocupa un puesto importante en el
mundo ...

v En 2009 las exportaciones nacionales de flores y capullos ascendieron a 206 mil toneladas, que

correspondieron a US$1.054 millones.

Principales paises exportadores de flores
(Volumen ton)
2000 - 2009
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2. Colombia
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4., Estados
Unidos

5. Reino Unido

® 2009

m 2005

6. Kenia

7. Ecuador
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9. Francia

10. Belgica
11. ltalia

Resto
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Pesos

... aunque en las concesiones hay lecciones
aprendidas, especialmente para el Estado ...

Tasas Aeroportuarias y vuelos retrasados y cancelados:
Operacion nacional
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Pesos

... los problemas persisten.

Un ejemplo: los costos frente al servicio.

Derechos de aterrizaje y vuelos retrasados y cancelados
Operacién nacional

400.000 - - 45%
- 40%
350.000 -
- 35%
300.000 - -30% 8
S
- 25% o
250.000 - >
- 20% &
[
3
200.000 - - 15% 9
- 10%
150.000 -
- 5%
100.000 - 0%
P~ [ee) (@3] o — AN ™ < Lo (o] N~ 0] (2] o
(2] (2] (@3] o o o o o o o o o o —
(o] (2] (o] o o o o o o o o o o o
— — — N N N N N N N N N N N
mm Vuelos retrasados y cancelados ——BOGOTA (El Dorado) =#—-MEDELLIN (Rionegro)
=A—B/QUILLA (Ernesto Cortissoz) =>=CARTAGENA (Rafael Nufiez) =#=CALI (Alfonso Bonilla)

! ! M FEDESARROLLO

.....................................



Participacion en el PIB (%)

La inversion publica no ha cerrado la
brecha tecnologica en el aire ...

Comportamiento quinquenal

Inversion publica en transporte promedio del sector de transporte
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... las politicas de acceso al mercado no
han tenido claros efectos positivos ...
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... el combustible para la operacion del
sector es costoso ...

Evoluciéon del Precio del Jet A1. 2003 - 2010

Enero 2003-Julio 2005 0.07
Agosto 2005-Octubre 2007 0.24
Noviembre 2007-Enero 2009 0.31
Febrero 2009-Octubre 2010 0.15
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... y la institucionalidad debe
fortalecerse.

Sector
transporte
aéreo
en regulado por
Colombia

(Autoridades Nacionales]

-Ley 105/93
-Ley 336/96

-Constitucion Nacional

(Art. 365, 333 y 334)

-Cédigo del comercio
-Ley 12/47

Instituciones Estatales

Ministerio /
de : -
Transporte [ Aerocivil ] {Supermtendenma

Se rige por
(Decreto 2053 de 2003 ) |

de
Puertos y
Transporte

-Cdédigo de Comercio:Libro V
-Ley 105 de 1993

-Decreto 1647 de 1994
-Decreto 2171 de 1992
-Decreto 260 de 2004
Decieto 2754 de 1603 (Decreto 1016 de 2000
-Reglamentos Aéronauticos
de Colombia, RAC

=» La estructura actual carga de muchas responsabilidades

a la Aerocivil para regular, administrar, vigilar y controlar el
uso del espacio aéreo.
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Por esto, las recomendaciones de politica (I)

v Definir una hoja de ruta del sector a largo plazo (15-20
anos), como se ha planteado en el Plan Nacional de
Desarrollo para el modo terrestre, articulando las diferentes
politicas

v En infraestructura:
=» Concesiones:
(1) Anticipar la funcionalidad y tamano de los aeropuertos

(i) Incorporacion de disposiciones claras sobre retrasos vy
mecanismos expeditos de resolucion de controversias

= Inversion publica: eliminar rezagos en inversion en
tecnologia y modernizacion del espacio aéreo.
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Por esto, las recomendaciones de politica

v" Fortalecimiento institucional:

=» Fortalecimiento técnico de la entidad

=>Aliviar cargas de concesiones a traves de, por
ejemplo, la Agencia Nacional de Infraestructura respecto
a las concesiones

v’ Combustible: Criterios de igualdad y competitividad
(siguiendo el cambio de la formula de precios introducido
por el Plan de Desarrollo)

v En_acceso a mercados: Politica estratégica en las
negociaciones (como los cielos abiertos a los Estados
Unidos)

l l ' FEDESARROLLO



